
Les commentaires sur ce TUTO sont regroupés dans la discussion suivante : 
http://www.planete-citroen.com/forum...ad.php?t=79647

Bonsoir, suite à un message au tableau de bord indiquant "anomalie système anti-pollution" avec le voyant 
diag allumé et le moteur tournant sur 5 cylindres, nous avons décidé d'intervenir avant d'avoir à changer les 
catalyseurs!(1600 euros hors MO)
Donc, ce soir au programme, changement des bobines et bougies sur moteur V6. L'opération a été réalisée 
sur un V6 équipant une c5 phase 1, je pense que l'opération doit être similaire sur phase 2.

Nous avons acheté les bobines et bougies chez Citroen, Réf des bobines: DELPHI 5970.94 en lieu et place 
des SAGEM d'origine. Prix, environ 30 euros la bobine et 15 euros la bougie et encore,avec 20% de réduction.

Il faut compter 1 heure de travail.

On commence :
! •! D'abord la RTA conseille de débran-

cher la batterie;
! •! On enlève ensuite le cache V6, les bo-

bines avant sont facilement accessibles;
! •! On déconnecte les bobines, ensuite on 

retire la vis de maintien à l'aide d'un pe-
tit cliquet+rallonge ou d'une clé à pipe 
diamètre 8. On procédera bien évidem-
ment dans l'ordre inverse pour le re-
montage, il n'y a pas de grosses diffi-
cultés;

Pour les bobines et bougies arrières, l'opération se complique légèrement car il faut démonter et déconnecter 
quelques trucs afin de pouvoir enlever le collecteur d'admission. L'opération est d'autant plus délicate pour 
les voitures comme la mienne équipée du GPL!!!

La RTA indique :
! •! Déconnecter la sonde de température 

(elle est située sur le boîtier de filtre à 
air);

! •! Désaccoupler le tuyau de réaspiration 
des vapeurs d'huile sur le manchon 
d'air;

! •! Déposer le boîtier de filtre à air et le 
manchon (personnellement, nous 
n'avons enlevé que le manchon, ça pas-
sait quand même en laissant le boîtier 
de filtre);



! •! Déconnecter le connecteur du boîtier 
de papillon (c'est le connecteur électri-
que situé sur le boiter en alu en bout de 
manchon de filtre à air);

! •! Désaccoupler le tuyau canister, le 
tuyau de réaspiration sur le boîtier pa-
pillon et le tuyau d'assistance de frei-
nage (ils sont tous situés sur le boîtier 
papillon en bout de manchon, sur le 
côté ou dessous);

! •! Déclipser les agrafes et écarter le fais-
ceau électrique aux endroits ou il pour-
rait gêner le maniement du collecteur;

! •! Déposer les 7 vis de fixation du collec-
teur;

! •! Déconnecter le connecteur situé der-
rière le collecteur;

! •! Faire coulisser le collecteur d'admission 
sur ses axes et le déposer

Là, on voit bien qu'il y a 2 pattes sur le moteur, 
un peu comme des gonds. Sur le collecteur, il y 
a 2 trous avec silent-blocs qui viennent s'enfon-
cer sur ces gonds. Le tout est donc de faire 
translater le collecteur sur la droite pour sortir 
les silent-blocs des gonds.

Une fois le collecteur retiré, on accède aux bo-
bines (en bleu). Il n'y a pas non plus de pro-
blème particulier.

Une fois les bobines et bougies remplacées, il 
suffit d'opérer en sens inverse. Attention aux 
nombreux connecteurs débranchés et, un con-
seil, débranchez et rebranchez vos bobines une 
par une.
Nous avons en effet eu la mauvaise surprise de 
voir qu'avec tout cet équipement en neuf, la 
voiture tournait encore sur quelques cylindres. 
La faute aux connecteurs de 2 bobines inversés 
sur la rangée avant! (sur la 1ère photo, les 2ème 
et 3ème connecteurs sont inversés).

Bon courage.


