pour réduire les recours au frei-
Bace, en :

imposant le démarrage sur le
3¢ rapport, sauf si la position
du levier de sélection est en
2¢ ou en 1* imposée ;
refusant le rétrogradage en
rétrocommande et le double

cumule les vertus de la suspen-
sion Hydractive 2 et de ['anti-
roulis actif SC Car.

Les disques de freins sont plus
grands et plus épais. Les roues
recoivent des pneus sportifs
Michelin 205/60 R 15 SX GT.
Baptisée "Exclusive", la version
a transmission auto-
matique se contente
de I'Hydractive, sans
antiroulis actif.
L'électronique
propre A cette fonc-
tion aurait nécessité
un développement
spécial et le surcotit
du systtme SC Car
s'ajoutant 2 celui de
la transmission, cela

setrogradage forcé en des-
eente ;

“mposant un rétrogradage
forcé lors d'une pression
sur la pédale de freins.

Sevons notre rapide tour
Sonizon sur les Xantia V6
= l=s liaisons au sol. L'Activa,
me les Activa 2 litres, 2
s Turbo et 2.1 Turbo D,

aurait mis |'Exclusive & un prix
de vente que seule les berlines
allemandes peuvent s'autoriser
dans ce segment du marché. De
méme dimension que sur
I'Activa, les pneus jouent un
peu plus le confort. Ce sont des
Michelin MXV3A.

- QI’

Nous avons pu essayer les deux
Xantia V6 sur itinéraire varié :

ville avec et sans embouteillage,
routes sinueuses, belles natio-
nales et autoroutes. Nous
avons pris un réel plaisir,
constatant une fois de plus que
les ingénieurs frangais savent
encore conjuguer confort,
vitesse et sécurité.

Le plaisir commence avec le
moteur. Autant le premier V6
francais (le PRV) n'a jamais été
trés compétitif; autant le nou-
veau parait bien né. Certes,
nous connaissons quelques
moteurs plus performants en
puissance maximale et en
couple & bas régime comme le
6 en ligne BMW et le V6 Alfa
Romeo, mais le nouveau grou-
pe adopté par les trois marques
francaises n'a pas a rougir face
a la concurrence.

Peut-étre  attendions-nous
encore plus de couple, mais
dans l'ensemble, il se montre
souple, silencieux, nerveux et
sa puissance maximale est suffi-
sante. Lorsqu'il devra équiper
des voitures plus lourdes (XM,
605 ou Espace) il sera toujours
temps de le faire évoluer avec
notamment une distribution
variable.

Sautoiil
L'état-major de Citroén est fier
de rappeler que ses 194 ch font
de la Xantia Activa la Citroén la
plus rapide jamais produite en
série. Avec 230 km/h, elle
devance la CX Turbo, la XM et
méme la SM a moteur 3 litres
Maserati qui n'atteignait "que”
228 km/h. Quant a la Xantia
Executive 2 transmission auto-
matique, elle roule & 225 km/h.
Ce moteur semble bien marié
avec sa transmission : embraya-
ge progressif, boite mécanique
facile 2 manier et méme rapide
en conduite sportive.

Sans étre un grand amateur de
transmissions automatiques,
nous avons apprécié la 4 HP
20. Les rapports passent avec
une douceur exemplaire, le
kick-down intervient assez vite.

Elle est presque toujours dans
le rapport que nous aurions
choisi manuellement et nous
n'avons noté que peu de pas-
sages intempestifs, tout juste
quelques-uns dans des passages
sinueux en conduite rapide.

On ne peut pas faire beaucoup
de reproches a la Xantia
Executive. Nous |'aurions pré-
férée avec une direction mieux
assistée et l'antiroulis actif, tout
en reconnaissant que |'Hy-
dractive lui procure déja une
tenue de route au-dessus de la
moyenne avec tres peu de rou-
lis. Quant au confort, méme si
les solutions & ressorts métal-
liques s'en sont rapprochées, il
reste exceptionnel.

Vé Activa :
Supercopter !

Nous avions gardé la Xantia
Activa V6 "pour la bonne
bouche", quel plaisir et quelle
sécurité ! La suspension anti-
roulis nous avait séduits sur la
version 2 litres, on en tire un
meilleur parti encore avec la
puissance et le couple du V6.
Elle vire 4 plat "au millimetre",
a une vitesse surprenante,
comme une monoplace, elle
change de cap avec une remar-
quable docilité et tout cela avec
un confort de limousine dans
les grandes lignes droites. Tout
juste peut-on lui reprocher
quelques breves trépidations
dans les appuis énergiques.
Stire, rapide, confortable, pra-
tique  (arriere  ouvrant),
maniable (gabarit M2), discre-
te, élégante, abordable, la
Xantia V6 ne mérite pas beau-
coup de reproches. Regrettons
seulement son avant un peu
banal et démodé (en attendant
un face-lift) et sa naissance tar-
dive. Fleuron des 750 000
Xantia produites a ce jour, la
Xantia V6 prouve que la tech-
nique a encore sa place, méme
parmi les voitures moyennes.

B.P.
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